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Priscila De L uca: ConvenA8A£o de Montreal elimite de
indenizaASA£o0

Em recente decisdo proferida no EREsp n° 1.289.629/SP, o Superior Tribunal de Justi¢a (STJ) pacificou
a questao da neces&a\rl aapli cagao da Convengao de Montreal aos casos de transporte aéreo internacional
ipitacan da responsabilidade do transportador nos termos da alinea 3

OPINIAO

Inicialmente, considerando a resisténcia de alguns julgadores

em aplicar o quanto estabel ecido na Convencéo de Montreal, restou muito bem esclarecido pelo ministro
Luis Felipe Salomé&o a inequivoca e indispensavel acolhimento do artigo 178 da Constituicdo Federal [1]
, a0 determinar que serdo aplicaveis no Brasil os acordos firmados pela Uni&o: "revela-se inequivoco que
a controvérsia atinente a responsabilidade civil decorrente de extravio de mercadoria importada objeto
de contrato de transporte celebrado entre a importadora e a companhia aérea (hipotese dos autos)
também se encontra disciplinada pela Convengdo de Montreal, por forca da regra de sobredireito
inserta no artigo 178 da Constituicdo, que, como dito alhures, determina a prevaléncia dos acordos
internacionais subscritos pelo Brasil sobre transporte internacional”.

Ou sgja, alegislacdo brasileira reconhece que os tratados e acordos internacionais, uma vez subscritos
pelo Brasil, possuem forca de lei e como tal devem ser aplicados, reforgcando inclusive o quanto disposto
no artigo 732 do Codigo Civil [2], de que os tratados internacionais e a L el Especial devem ser fielmente
observados nas hipoteses de contrato de transporte.

Temos, portanto, que tanto o artigo 178 da Constituicdo quanto o artigo 732 do Cédigo Civil
determinam a observancia dos tratados internacionais assinados e ratificados pela Uni&o Federal no que
tange a ordenacdo do transporte internacional, sendo que em casos de transporte de cargas, a norma
aplicavel € aConvencéo de Montredl.

Vale destacar, inclusive, que tal entendimento ja havia sido explicitado pelo Supremo Tribunal Federal
[3] a0 determinar a aplicacdo das limitagdes de indenizagGes impostas nas Convencdes de Varsovia e
Montreal nos moldes da tese fixada no Tema 210.
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Feitas essas consideracfes, convém destacar airretocavel conclusdo do ministro Luis Felipe Saloméo ao
entender pela aplicacdo da limitacdo da responsabilidade do transportador, prevista no artigo 22, alinea 3
da Convencéo de Montreal, em casos de danos a carga durante a realizagéo do transporte:

"(..) oartigo 22, alinea 3, do tratado estabel ece que, no transporte de carga, a responsabilidade do
transportador — em caso de destruicéo, perda, avaria ou atraso — limita-se a uma quantia de 17
Direitos Especiais de Saque por quilograma, a menos que o expedidor haja feito ao transportador, ao
entregar-lhe o volume, uma declaracéo especial de valor de sua entrega no lugar de destino e tenha
pago uma quantia suplementar, se for cabivel. Nesse Ultimo caso, o transportador estara obrigado a
pagar uma quantia que ndo excedera o valor declarado, salvo se provar gque este valor é superior ao
valor real da entrega no lugar de destino”.

Ou sgja, nos termos do artigo 22, alinea 3 da Convencado de Montreal [4] a responsabilidade civil da
transportadora limita-se a 17 direitos especiais de sague 5 por quilograma, salvo se o expedidor readlizar,
ao entregar o volume para transporte, uma declaracéo especial de valor de sua entrega no lugar de
destino e tenha pago uma quantia suplementar.

Ora, é claro que a Convencéo de Montreal afasta a responsabilidade ilimitada do transportador, quando
n&o for feita (pelo contratante do transporte) a declaragdo especial de valor da carga, documento que
implica no pagamento de taxa suplementar para transporte. Assim, restando provada a ocorréncia de
extravio ou avaria da carga, o transportador aéreo respondera objetivamente pelos danos, restando
apenas se averiguar se 0 contratante cumpriu com a incumbéncia que Ihe competia (entrega de
declaracéo especial de valor da carga com pagamento de taxa suplementar) para o recebimento de
indenizacao integral reclamada ou n&o.

Trata-se de verdadeira obrigacdo sinalagmatica, de modo que caso queira o contratante ser indenizado
integralmente por eventuais avarias ou extravio da carga transportada, devera proceder com a declaracéo
especial, pagando a taxa suplementar, nascendo ai 0 seu direito de reclamar aindenizagdo integral. A
disposicédo é evidentemente clara no mundo negocial em que os transportes de cargas se operam, pois
sendo declarada carga de alto valor, o risco da companhia aérea também é maior, sendo plenamente
necessario que esta cobre mais por um servigo de maior risco.

O que néo se permite, até mesmo por atentar quanto a boa fé que se espera dos contratantes, € a omissao
do valor da carga transportada para que seja feito um transporte mais barato e, em caso de dano, se
alegue que o valor dareferida carga era muito superior ao presumido.

Vemos, portanto, que a decisdo prolatada no EREsp n® 1289629/SP traz a seguranca juridica que se
espera do Poder Judiciario e pde fim a duas discussdes até entéo existentes: aplicabilidade ou ndo da
Convencéo de Montreal e, em caso de aplicabilidade, a necessaria observancia a limitagdo indenizatéria
previstano artigo 22, alinea 3.
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[1] Artigo 178. Constituicdo. A lei dispora sobre a ordenacéo dos transportes aéreo, aquético e terrestre,
devendo, quanto a ordenacdo do transporte internacional, observar os acordos firmados pela Uniéo,
atendido o principio da reciprocidade.

[2] Artigo 732. Codigo Civil. Aos contratos de transporte, em geral, sdo aplicaveis, quando couber,
desde que ndo contrariem as disposi ¢oes deste Codigo, 0s preceitos constantes da legislacdo especia e
de tratados e convengdes internacionais.

[3] RE 1.228.425 AgR-segundo, relatora ministra Roberto Barroso, Primeira Turma, DJe 30.3.2020.

[4] Artigo 22. 3. No transporte de carga, a responsabilidade do transportador em caso de destruicéo,
perda, avaria ou atraso se limita a uma quantiade 17 Direitos Especiais de Saque por quilograma, a
menos que o expedidor hgjafeito ao transportador, ao entregar-lhe o volume, uma declaracéo especial de
valor de sua entrega no lugar de destino, e tenha pago uma quantia suplementar, se for cabivel. Neste
caso, 0 transportador estara obrigado a pagar uma quantia que ndo excedera o valor declarado, a menos
gue prove que este valor é superior ao valor real da entrega no lugar de destino.

[5] Artigo 23 do Decreto n°® 5.910/2006: As quantias indicadas em Direitos Especiais de Sague
mencionadas na presente Convencao consideram-se referentes ao Direito Especial de Saque definido
pelo Fundo Monetério Internacional. A conversdo das somas nas moedas nacionais, no caso de acoes
judiciais, se fard conforme o valor de tais moedas em Direitos Especiais de Saque, na data da sentenca.
O vaor em Direitos Especiais de Sague da moeda nacional de um Estado Parte, que seja membro do
Fundo Monetario Internacional, sera calculado de acordo com o método de avaliacéo adotado pelo
Fundo Monetario Internacional para suas operacoes e transagoes, vigente na data da sentenca. O valor
em Direitos Especiais de Sague da moeda nacional de um Estado Parte que n&o seja membro do Fundo
Monetério Internacional sera calculado na forma estabel ecida por esse Estado.
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